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1. Aufgabenstellung

Im Ortsteil Kilianstadten der Gemeinde Schoneck ist ein Allgemeines Wohngebiet mit maxi-
mal 82 Wohneinheiten geplant (s. Abbildung 1).

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war es, zu prufen, ob diese Wohnbebau-
ung ,Nordlich Hanauer Stral3e” leistungsfahig an das o6ffentliche Stralennetz angeschlos-
sen werden kann. Hierzu ist die Kapazitat (Leistungsfahigkeit) des Anschlusses des ge-
planten Baugebiets an die Hanauer Stral3e (Knotenpunkt A in Abbildung 1) auf der Grund-
lage von durchzufihrenden Verkehrserhebungen — hochgerechnet auf den Prognosehori-
zont 2035 — zu Uberprufen. Falls eine Aufweitung des Anschlussknotenpunkts — beispiels-
weise flur Linksabbieger — erforderlich sein sollte, sind hierfur Vorschlage zu erarbeiten.

Abbildung 1  Planungsskizze der Wohnbebauung ,Nordlich Hanauer Strale® des Planungsburos Plan-ES Gie-
Ren
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2. Ermittlung der Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten
Wohnbebauung ,,Nordlich Hanauer StraRe*“

Die zu erwartenden Quell- und Zielverkehrsstarken der geplanten Wohnbebauung ,Nérdlich
Hanauer Stral3e” wurden auf der Basis des ,Handbuchs flr Verkehrssicherheit und Ver-
kehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1], der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)
2006 [2] sowie nach Angaben von Bosserhoff Programm ,Verkehrsaufkommen durch Vor-
haben der Bauleitplanung Ver_Bau“ [3] ermittelt. Die Erfahrungswerte dieser Grundlagen
basieren auf umfangreichen Untersuchungen u. a. der Hessischen Stral3en- und Verkehrs-
verwaltung. Sie stellen eine allgemein erprobte Zusammenfassung des Fachwissens dar.

Entsprechend den oben genannten Angaben wurden in der Anlage die Abschatzungen der
verkehrlichen Auswirkungen der geplanten der Wohnbebauung ,Nordlich Hanauer Stral3e®
mit den minimalen, den mittleren und den maximalen Werten der Verkehrserzeugung auf
der Grundlage der geplanten maximal 82 Wohneinheiten berechnet.

Die Maximalwerte der Anlage stellen das Verkehrsaufkommen bei hdchster Erzeugung von
Kfz-Verkehr dar. Die Minimalwerte wurden sich ergeben, wenn die Flachen nicht vollstandig
ausgenutzt werden und minimaler Kfz-Verkehr entsteht. Beide Annahmen sind im vorlie-
genden Fall unrealistisch. Entsprechend der Einwohnerstruktur des Ortsteils Kilianstadten
der Gemeinde Schoneck und der geplanten Bebauung kdnnen die kinftigen Nutzungen als
»mittel“ eingestuft werden.

Als Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken dienen
die Vorgaben der oben genannten Literatur [1] bis [3]. Die verwendeten spezifischen Werte
sind aus der Anlage zu entnehmen.

Mit dem oben dargelegten realistischen ,mittleren“ Ansatz ergibt sich eine kinftige Einwoh-
nerzahl der Wohnbebauung ,Noérdlich Hanauer Stra3e” von maximal ca. 190 Einwohnern
(s. Anlage).

Die in der Anlage verwendeten Werte des MIV-Anteils (MIV = Motorisierter Individualver-
kehr) basieren auf den Angaben des Handbuchs [1], das Werte von 50 bis 90 % vorschlagt.
Durch das eingeschrankte OPNV-Angebot wurde eine Spanne von 80 bis 90% gewahilt.

Da die Grolde der geplanten Wohneinheiten noch nicht feststeht, wurde far den Mittelwert
eine Einwohnerzahl von 2,3 Einwohner pro Wohneinheit gewahlt.

Die berucksichtigte Anzahl der taglichen Wege entspricht — wie die sonstigen Angaben —
den Werten des Handbuchs [1] zwischen 3,5 und 4,0 Wege pro Einwohner und Tag.
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Da durch die nahezu ausschlieRliche Anordnung der Stellplatze in der geplanten Tiefga-
rage kein Binnenverkehr entsteht, wurde der Binnenverkehrsanteil auf Null gesetzt.

Mehrere Verkehrserhebungen, die der Verfasser der vorliegenden Untersuchung bezuglich
der Ziel- und Quellverkehrsstarken auch von Wohngebieten durchgefuhrt hat, bestatigen
die Spitzenbelastungen die Ganglinien des Handbuchs [1] der Abbildung 2.
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Abbildung 2  Stundenanteile [%] des werktaglichen Pkw-Aufkommens flr Hessen (aus [1])

Auf der Grundlage der Ganglinien des Handbuchs [1] in Abbildung 2 liegen die maximalen
Anteile des Quellverkehrs morgens bei 14 % und nachmittags bei 5 %. Die entsprechenden
Anteile des Zielverkehrs betragen morgens 2 % und nachmittags 12 %. Die aufgezeigten
Werte wurden in der Berechnung der Anlage verwendet.

Auf der Grundlage der obigen Erlauterungen ergeben sich aus der Anlage die in Tabelle 1
zusammengestellten Ziel- und Quellverkehrsstarken der Wohnbebauung ,Nérdlich Hanauer
Stralte” fir den morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenverkehr.
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Guterverkehr (Millabfuhr usw.) 8 9 10 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 14 16 18 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 1 2 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
Ziel- + Quell-Verkehr jeweils 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14%  bezogen aufden Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 24 31 36 Pkw/h
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen aufden Tagesverkehr
Queliverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 9 11 13 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen aufden Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 3 4 5 Pkw/h
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 12% 12% 12%  bezogen aufden Tagesverkehr
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 21 26 31 Pkw/h

Tabelle 1:  Zusammenstellung der in der Anlage ermittelten maximalen Stundenbelastungen des
Ziel- und Quellverkehrs der geplanten Wohnbebauung ,Nérdlich Hanauer StraRe®

3. Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstarken des An-
schlusses des geplanten Baugebiets an die Hanauer StraRe

Die Dimensionierungsbelastungen des Anschlussknotenpunkt der Wohnbebauung ,Nord-
lich Hanauer Stralle“ an die Hanauer Stral3e basieren auf den Ergebnissen der am Don-
nerstag, 12. Marz 2020, von 6.30 bis 8.30 Uhr und von 15.00 bis 18.00 Uhr durchgeflihrten
Verkehrserhebung. Dieser Zeitraum wurde gewahlt, da ein Donnerstag aul3erhalb der
Schulferien als reprasentativer Zahltag gilt und sich im gewahlten Zeitabschnitt Berufs- und
Einkaufsverkehr zur Spitzenbelastung Uberlagern.

Die Fahrzeuge wurden entsprechend dem Handbuch fir die Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen HBS [4] in Stunden-Intervallen gezahlt (Ergebnisse s. Abbildungen 3 und
4). Radfahrer sind in den Werten des Kraftradverkehrs (,Krad“) enthalten. Der Radverkehr
war am Zahltag sehr gering.

Bereits vor 8.30 Uhr bzw. vor 18.00 Uhr reduzierten sich die Verkehrsstarken, sodass sich
die Erhebungen auf die oben genannten Zeitrdume beschranken konnten.
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Durch Multiplikation der ausgewerteten Ergebnisse mit den Aquivalentwerten des "Hand-
buchs fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen® [4] (1 Krad = 1,0 [Pkw-E]; 1 Pkw =
1,0 [Pkw-E]; 1 Lkw = 1,5 [Pkw-E]; 1 Lastzug = 2,0 [Pkw-E]) ergeben sich die in den Abbil-
dungen 3 und 4 dargestellten ,Ist“-Verkehrsstarken des Anschlusses der Bebauung Ha-
nauer Strale 33 bis 47 an die Hanauer Stralle (Knotenpunkt B in Abbildung 1) in [Pkw-E/h].

Vorhandene
Zeit: 6.30-7.30 7.30-8.30 Bebauung
Krad Hanauer StraRe
Phkw 3 ! 33 bis 47
Bus+Lkw
Lz + Gel.Bus
S Pkw-E/Std 3 1
S Kfz/Std 3 1 33%
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Krad
Pkw 1
Bus+Lkw
Lz + Gel.Bus
S Pkw-E/Std 1 0
S Kfz/Std 1 0 50%
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Krad
Pkw 176 234
Bus+Lkw 3 4
Lz + Gel Bus 2 1 >
S Pkw-E/Std 185 242
S Kfz/Std 181 239
Hanauer StraBe — Richtung Kilianstadten

Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Krad
Pkw 5 3
Bus+Lkw
Lz + Gel.Bus
> Pkw-E/Std 5 3
Y Kfz/Std 5 3 67%
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Krad
Pkw 1
Bus+Lkw
Lz + Gel.Bus
Y Pkw-E/Std 0 1
Y Kfz/Std 0 1 50%
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Krad 2
Pkw 61 137
Bus+Lkw 2 4
<4— |Lz+GelBus 1 1
Y Pkw-E/Std 66 147
Y Kfz/Std 64 144
Hanauer StraBe — Richtung L3009

Abbildung 3:

Morgendliche ,Ist“-Verkehrsstarken aus der Verkehrserhebung vom Donnerstag,
12. Marz 2020, im Bereich des bestehenden Anschlussknotenpunkts der Wohn-
bebauung ,Nérdlich Hanauer Stral3e” an die Hanauer Strafl’e (Knotenpunkt B in

Abbildung 1) — 6.30 bis 8.30 Uhr — in [Kfz/h] und [Pkw-E/h]

Die jeweiligen Anteile der Ziel- (in Grun) und Quell- (in Rot)-Verkehrsstarken der vorhande-
nen Bebauung Hanauer StralRe 33 bis 47 wurden durch die geringen Fahrzeugmengen
uber die gesamten Zahlzeiten ermittelt und in die Abbildungen 3 und 4 eingetragen

Sowohl am Morgen als auch am Nachmittag querten maximal 5 Fu3ganger pro Stunde die
Zufahrt der Wohnbebauung Hanauer Stral3e 33 bis 47. Auch der Ful3gangerverkehr von
und zu dieser Bebauung war gering, sodass die Kapazitat des kunftigen Anschlussknoten-
punkts der Wohnbebauung ,Noérdlich Hanauer Stra3e” an die Hanauer Straf’e durch Ful3-
ganger nicht verringert wird.




Gemeinde Schoneck — OT Kilianstadten, Anschluss d. Baugebiets a. d. Hanauer Strae L3008 Seite 8

Die Verkehrsstarken der Abbildung 3 weisen die Stunde zwischen 7.30 und 8.30 Uhr als
die ,morgendliche Spitzenstunde” aus. Am Nachmittag wurden zwischen 17.00 und
18.00 Uhr die maximalen Verkehrsstarken festgestellt (s. Abbildung 4). Den Dimensionie-
rungsverkehrsstarken der Abbildungen 5 und 6 liegen diese Spitzenstunden zugrunde.

Vorhandene
Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00 Bebauung Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00
Krad Hanauer StraRe Krad
Pkw 2 1 2 33 bis 47 Pkw 3 1 1
Bus+Lkw Bus+Lkw
Lz + Gel.Bus Lz+ Gel.Bus
S Pkw-E/Std 2 1 2 S Pkw-E/Std 3 1 1
S Kfz/Std 2 1 2 50% 5 Kfz/Std 3 1 1 50%
Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00
Zeit: 15.00-16.00 [ 16.00-17.00 | 17.00-18.00 Krad
Krad 1 Pkw 4 2 2
Pkw 2 2 2 Bus+Lkw
Bus+Lkw Lz+ Gel.Bus
Lz + Gel.Bus Y Pkw-E/Std 4 2 2
S Pkw-E/Std 3 2 2 5 Kfz/Std 4 2 2 53%
s KfziStd 3 2 2 47%
Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00
Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00 Krad 2 4
Krad 2 Pkw 205 270 302
Pkw 142 175 182 Bus+Lkw 3 2 3
Bus+Lkw 3 2 1 < [Lz+GelBus 1
Lz + Gel.Bus E— S Pkw-E/Std] 210 277 311
S Pkw-E/Std 147 180 184 5 Kfz/Std 208 275 309
Y Kfz/Std 145 179 183
Hanauer StraBe - Richtung L3009
Hanauer StraBe - Richtung Kilianstadten

Abbildung 4:  Nachmittagliche ,Ist“-Verkehrsstarken aus der Verkehrserhebung vom Donners-
tag, 12. Marz 2020, im Bereich des bestehenden Anschlussknotenpunkts der
Wohnbebauung ,Noérdlich Hanauer StraRe” an die Hanauer Stralde (Knotenpunkt
B in Abbildung 1) — 15.00 bis 18.00 Uhr — in [Kfz/h] und [Pkw-E/h]

Die in den Abbildungen 5 (morgens) und 6 (nachmittags) vorgenommenen Verteilungen
der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Wohnbebauung ,Nérdlich
Hanauer Stral3e” basieren auf den in den Abbildungen 3 und 4 ermittelten ,Ist“-Verteilungen
des benachbarten Anschlusses der Bebauung Hanauer Strale 33 bis 47 an die Hanauer
Stralke. Um bei der Verkehrsverteilung mogliche Ungenauigkeiten zu bertcksichtigen, wur-
den die im Abschnitt 2 berechneten Ziel- und Quellverkehrsstarken um 20 % erhoht.

In die Dimensionierungsverkehrsstarken des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebauung
,Nordlich Hanauer Stral3e” an die Hanauer Strafl’e wurde eine jahrliche Zunahme von 0,5 %
bis zum Jahr 2035 (= 7,5 % von 2020 bis 2035 = Prognosefaktor 1,075) eingearbeitet.
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Wohnbebauung ,,Nordlich
Hanauer StraBe*
Quellverkehr 31 [Pkw-E/h] Zielverkehr 4 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterungen Verteilungszuschlag 20% s. Erlduterungen
Quellverk. mit Zuschlag 37 [Pkw-E/h] Zielverk. mit Zuschlag 5 [Pkw-E/h]
Verteilung 33% Verteilung 67%
Quellverkehr 12 [Pkw-E/h] Quellverkehr 25 [Pkw-E/h]
Hanauer Strafle Verteilung 50%
. . . Zielverkehr 3 Pkw-E/h
Ri. Kilianstadten T (Pl
vertellng — 50% Hanauer StraRe
Zielverkehr [Pkw-E/h] .
<— | Richtung L3009
Ist-Verkehr: 148 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 242 [Pkw-E/h] Verkehr 2035: 159 [Pkw-E/h]
Verkehr 2035: 260 [Pkw-E/h]

Ist- und Prognoseverkehrsstarken 2035 des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebauung

Abbildung 5:
,Nordlich Hanauer Strale” an die Hanauer StraRe fur die morgendliche Spitzenstunde
Wohnbebauung ,,Nordlich
Hanauer StraBe“
Quellverkehr 11 [Pkw-E/h] Zielverkehr 26 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterungen Verteilungszuschlag 20% s. Erlduterungen
Quellverk. mit Zuschlag 13 [Pkw-E/h] Zielverk. mit Zuschlag 31 [Pkw-E/h]
Verteilung 50% Verteilung  50%
Quellverkehr 7 [Pkw-E/h] Quellverkehr 7 [Pkw-E/h]
Hanauer StraRe Verteilung 53%
Ri. Kilianstadten Zielverkehr 16 [Pkw-E/h]
Verteilung 47%
Zielverkehr 15 [Pkw-E/h] Hanauer StraBe
Richtung L3009
Ist-Verkehr: 313 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 186 [Pkw-E/h] Verkehr 2035: 336 [Pkw-E/h]
Verkehr 2035: 200 [Pkw-E/h]

Abbildung 6:

desgleichen fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
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4. Kapazitatsberechnungen

Die Kapazitatsnachweise des nicht lichtsignalgeregelten Anschlussknotenpunkts der Wohn-
bebauung ,Noérdlich Hanauer Stralle“ an die Hanauer Stral3e wurden mit dem Programm
,KNOBEL" in der neuesten Version 7.1.15 durchgefuhrt, das auf dem ,Handbuch fur die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS* [4] aufbaut. Ergebnisse, die mit diesem
Programm berechnet wurden, werden von der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwal-
tung anerkannt.

Das ,Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS [4] teilt die Glte des
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten in die ,Qua-
litatsstufen” A bis F ein (s. Tabelle 2). Als Bemessungsgrundlage sind bei den Berech-
nungsverfahren fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maximalen stindlichen Di-
mensionierungsverkehrsstarken zu verwenden. Die ungefahre Proportionalitat der unterge-
ordneten Ein- und Abbiegevorgange gestattet die vorherige Umrechnung der Verkehrs-
strome in [Pkw-E/h].

Der Strallenabschnitt der Hanauer Stralte im Bereich des Anschlusses der Wohnbebauung
,Nordlich Hanauer Strae” ist nach den ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral’en

(RASt 06)“ [5] als ,angebaute Hauptverkehrsstralle“ einzuordnen (s. Abbildung 7). Auf der
linken Seite hinter dem Knotenpunkt wird die Bebauung durch das geplante Vorhaben
,Nordlich Hanauer StraRe“ erganzt. Dementsprechend wurden die Kapazitatsnachweise mit
der Einstellung ,Innerorts® erbracht.

2

¥

c"r

Abbildung 7: Bereich des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebauung ,Nérdlich Hanauer Strae“ an
die Hanauer Strafte — Blick in Richtung L3009. Links der Anschluss der geplanten Wohn-
bebauung ,Nordlich Hanauer Strale“. Die Lage ,innerorts” des Anschlussknotenpunkts
wird durch die sich hinter dem Knotenpunkt anschlielenden geplanten Wohnhauser noch
verstarkt.
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Qualitatsstufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstréomen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzah! der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vortbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuruck. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der Einflussgréen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréer als die Kapazitat fur die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Tabelle 2:  Qualitatsstufen fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach dem
,Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen® [4]

Die nachfolgenden Kapazitatsnachweise des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebauung
,Nordlich Hanauer Stra3e“ an die Hanauer Strale basieren auf der Form einer nicht licht-
signalgeregelten Einmindung ohne die Anordnung von Zusatzfahrstreifen beispielsweise in
Form eines Linksabbiegestreifens oder eines Aufstellbereichs.

Mit den morgendlichen Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 des oben genannten Kno-
tenpunkts gemaf Abbildung 5 ergibt sich eine maximale mittlere Wartezeit von lediglich

6 Sekunden und damit fur alle Verkehrsstrome der Kreuzung die beste Qualitatsstufe A
(s. Tabelle 3): ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren.” — aus Tabelle 2!
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Projekt : Wohnbebauung Nordlich Hanauer StrafRe
Knotenpunkt : Anschlussknotenpunkt an die Hanauer StraRe
Stunde 1 7.30 bis 8.30 Uhr ﬁ’l’—v
Datei : Schoneck_morgens :
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 159 1800 A
3 ' 3 1586 A
4 - 25 6,5 3,2 424 630 6,0 1 1 A
-
6 12 5,9 3,0 161 986 3,7 1 i1 A
Misch-N
8 260 1800 A
7 v 3 5,5 2,8 162 1060 3,4 1 1 A
Misch-H 263 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitidtsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : ,Nordlich Hanauer Strafle” A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts 6 4
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 J L
Strassennamen : 3
Hauptstrasse : Hanauer StraRe Ri L3009 7 I
Hanauer StraRe Ri Kilianstadten 2
Nebenstrasse : Nordlich Hanauer Straie — 8 Hanauer Stralte

Tabelle 3:  Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [4] fir den Anschlussknotenpunkt der
Wohnbebauung ,Noérdlich Hanauer StraRe* an die Hanauer Strale mit den morgendli-
chen Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 nach Abbildung 5
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Am Nachmittag steigt die maximale mittlere Wartezeit geringfiigig auf 7,1 [s] an (s Ta-
belle 4). Die sehr gute Qualitatsstufe A bleibt erhalten.

Projekt : Wohnbebauung N&érdlich Hanauer StralRe
Knotenpunkt : Anschlussknotenpunkt an die Hanauer Strake
Stunde : 17.00 bis 18.00 Uhr ﬁ“{“(—v
Datei :  Schoneck_nachmittags.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 336 1800 A
3 ' 16 1586 A
4 e 7 6,5 32 559 515 7,1 1 1 A
6 >z 50 | 3,0 | 344 788 4,6 1 1 A
Misch-N
8 200 1800 A
7 ) 4 15 5,5 2,8 352 854 4,3 nl 1 A
Misch-H 215 1800 7+8 2,3 1, 1 A
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt z _Nordlich Hanauer StraRe® A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts 6 4
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 J L
Strassennamen : ‘;3
Hauptstrasse : Hanauer Stral3e Ri L3009 7 ] -—
Hanauer Stral3e Ri Kilianstadten 2
Nebenstrasse : N&rdlich Hanauer StraRRe > 8 Hanauer Stralte

Tabelle 4. Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [4] fur den Anschlussknotenpunkt der
Wohnbebauung ,Noérdlich Hanauer StralRe* an die Hanauer Strale mit den nachmittagli-
chen Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 nach Abbildung 6
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5. Gestaltung des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebau-
ung ,,Nordlich Hanauer StraRe“ an die Hanauer Stralle

Der Abschnitt der Hanauer Stral3e im Bereich des Anschlussknotenpunkts der geplanten
Wohnbebauung ,Nordlich Hanauer Strale” ist nach den ,Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstralen (RASt 06)“ [5] als ,angebaute Hauptverkehrsstrae“ einzustufen — (s. Ab-
schnitt 4 und Abbildung 7). Auf der Nordseite hinter dem Knotenpunkt wird die Bebauung
durch das geplante Vorhaben noch erganzt.

Die in den Tabellen 3 und 4 ausgewiesenen Ruckstaulangen mit der fur die Dimensionie-
rung mafdgebenden 95%-Ruckstauwahrscheinlichkeit von nur einem Fahrzeug in den
Mischfahrstreifen des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebauung ,,Nordlich Hanauer
StralRe” an die Hanauer Stral3e in Verbindung mit der ausgewiesenen sehr guten Qualitats-
stufe A zeigt, dass bei der Einordnung in eine angebaute Hauptverkehrsstralle nach den
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) keine Aufweitung flr linksabbiegende
Fahrzeuge erforderlich sind: erst ab 400 Kraftfahrzeugen pro Stunde im Hauptstrom, aus
dem abgebogen wird, sollen Aufstellbereiche oder separate Linksabbiegestreifen geschaf-
fen werden (s. nachfolgender Auszug aus den oben genannten Richtlinien in Abbildung 8).

msv a.
Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] _'_%_’
Linksabbieger

q_ [Kfz)

100 200 300 400 500 600 > 600

>50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
strale

<20

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 50
straiie

<20

Keine baulche Linksabbiege-
f -
Malnahme A - streifen

Abbildung 8: Einsatzbereiche flr Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen in-
nerortlichen Stralen (aus Tabelle 44 der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien
(RASt 06) der Forschungsgesellschaft fur Stralken- und Verkehrswesen (FGSV) [4])
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6. Zusammenfassung

Mit den Werten des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® der Hessi-
schen Stral’en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) [1], der ,Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen® 2006 [2] und den Werten des Programms ,Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau® [3] wurden im Abschnitt 2 sowie
in der Anlage die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken des geplanten Wohnbe-
bauung ,Nordlich Hanauer Stralle“ ermittelt. Die angesetzten spezifischen Werte der zu
verwendenden einschlagigen Literatur [1] bis [3] decken die mdgliche Nutzung der geplan-
ten Wohnbebauung ab.

Aufbauend auf den berechneten Ziel- und Quellverkehren sowie den Ergebnissen durchge-
fuhrter Verkehrserhebungen an einem reprasentativen Donnerstag wurden im Abschnitt 3
die Dimensionierungsbelastungen des Anschlussknotenpunkts der Wohnbebauung ,,Nord-
lich Hanauer Stralle” an die Hanauer Strale bezogen auf den Prognosehorizont 2035 er-
mittelt.

Die auf der Grundlage dieser Prognoseverkehrsstarken 2035 und des ,Handbuchs fir die
Bemessung von Straldenverkehrsanlagen HBS® [4] im Abschnitt 4 durchgeflhrten Kapazi-
tatsnachweise ergaben, dass der Anschlussknotenpunkt der Wohnbebauung ,Nérdlich Ha-
nauer Stral3e” an die Hanauer Strale in Form einer nicht lichtsignalgeregelten Einmun-
dung ohne Aufweitungen oder Zusatzfahrstreifen die zu erwartenden Ziel- und Quellver-
kehre in einer sehr guter Verkehrsqualitat aufnehmen kann. Alle Verkehrsstrome des An-
schlusses liegen in der besten Qualitatsstufe A: ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer
kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.” (s. Tabelle 2 im Abschnitt 4).

Aufgestellt: Gielden, den 14. Marz 2020
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: " e Anlage
Gemeinde Schoneck — Ortsteil Kilianstadten anage
Wohnbebauung ,,Nordlich Hanauer StraBe“
Ziel- und Quellverkehr der Wohnbebauung mit 82 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,-Handbuchs fir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik” [1] und der
,Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen® FGSV 2006 [2]
minimal mittel maximal
Wohneinheiten 82 82 82
Einwohner / Wohneinheit 2 2,3 2,5
Einwohner 164 189 205
Wegehaufigkeit/ Einwohner 3,5 3,8 4
Wege / Tag 574 718 820
Pkw-Wege / Wege 80% 85% 90%
Pkw-Wege / Tag 459 610 738
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,35 1,5 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 383 452 492 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr auBerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr auRerhalb des Gebiets 77 68 49 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 38 57 74 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 344 441 517 Pkw/Tag
Pkw-Quellverkehr 172 221 259 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 172 221 259 Pkw/Tag
Guterverkehr (Mullabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E
Guterverkehr (Mullabfuhr usw.) 8 9 10 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 14 16 18 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 1 2 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
Ziel- + Quell-Verkehr jeweils 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14% bezogen aufden Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 24 31 36 Pkw/h
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen aufden Tagesverkehr
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 9 1 13 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen aufden Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 3 4 5 Pkw/h
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen aufden Tagesverkehr

Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 21 26 31 Pkw/h



