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06.10.2021 | Radverkehrskonzept und erste Maßnahmen
Sitzung des Bauausschusses der Gemeinde Schöneck
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Das Radverkehrskonzept der Gemeinde Schöneck
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Begrüßung

Foto: VAR+ ©
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Tagesordnung / Agenda

1. Klassifiziertes 
Radverkehrsnetz

2. Maßnahmenkonzept 

3. Umsetzungskonzept

4. Strategisches 
Handlungskonzept

5. Kosten/Fördermittel
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TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz

Gemeinde Schöneck, 
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Entwicklung unter 
Berücksichtigung des
Bestandes der Quellen und Ziele 
sowie der vorhandener Planung

�± Wunschliniennetz

�± Konzept Radius 7

�± laufende Planungen 

�± Radwegweisung 

�± Abstimmung mit 
den Nachbarn

Gemeinde Schöneck, 
06.10.2021
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TOP 1 �� Klassifiziertes 
Radverkehrsnetz
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asphaltierter Ausbau geplant

TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz

Straßennetz Touristische Radrouten

Bahnlinien ÖV-Haltestellen
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TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz

Gemeinde Schöneck, 
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Klassifizierungsstufen: 

1. Pendlerrouten

a. Hohe Straße 
(HS)

b. Zubringer zur Hohen Straße 
(Z1 und Z2)

c. Ortsteilverbindungen
(P1 �� P4) 

2. Basisrouten 

3. Verdichtungsnetz

4. RVN Übersicht V R
=
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t

zügiges Fahren
zur Arbeit / zum Bahnhof

Pendlerrouten
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TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz
1.1 Pendlerrouten
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Route Start Ziel Länge* (km)

Hohe Straße Frankfurt Büdingen 5,3
Zubringer 1 Oberdorfelden Hohe Straße 2,0
Zubringer 2 Kilianstädten Hohe Straße 2,0

Pendlerroute 1 Niederdorfelden Mittelbuchen 5,1
P1a Hohe Straße Bruchköbel 0,8

Pendlerroute 2 Heldenbergen Büdesheim 4,7
Pendlerroute 3 Windecken Niederdorfelden 3,2

P3a Büdesheim Karben 2,0
Pendlerroute 4 Heldenbergen Karben 0,6

*innerhalb der Gemarkung Schöneck Summe               25,7
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Qualitäts-
merkmale

Basisrouten
�‡ B1 | 

Niederdorfelden �� Kilianstädten 

�‡ B2 | 
Kilianstädten �� Karben

�‡ B3 | 
Windecken Maintal ��Wachenbuchen 

�‡ B4 | 
Büdesheim �� Niddatal 

V R
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zwischen den Ortsteilen 
zur Schule / zum Einkaufen 

Basisrouten

TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz
1.2 Basisrouten
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asphaltierter Ausbau geplant

Basisroute Start Ziel Länge* [km]

B1 Niederdorfelden Kilianstädten 7,1

B2 Kilianstädten Karben 10,6

B3 Windecken Maintal-Wachenbuchen 4,3

B4 Büdesheim Niddatal 3,1

Summe 25,1

TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz
1.2 Basisrouten
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TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz Schöneck
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asphaltierter Ausbau geplant
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TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz Schöneck
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asphaltierter Ausbau geplant

TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz Schöneck
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Gemeinde Schöneck, 
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asphaltierter Ausbau geplant

TOP 1 �� Klassifiziertes Radverkehrsnetz Schöneck
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Radverkehrsnetz
Schöneck
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asphaltierter Ausbau geplant

Routentyp Länge (km)

Pendlerrouten/
Hohe Straße

25,7

Basisrouten 25,1

Verdichtungsnetz 28,2

Summe gesamt 79,0

TOP 1 �� RVN
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TOP 2 �� Maßnahmenkonzept
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asphaltierter Ausbau geplant
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TOP 2 �� Maßnahmenkonzept

Entsprechendder Klassifizierung

1. HoheStraße 12Maßnahmenvorschläge

2. Zubringerrouten 14Maßnahmenvorschläge

3. Pendlerrouten 89 Maßnahmenvorschläge

4. Basisrouten 14Maßnahmenvorschläge

5. Verdichtungsnetz 15Lückenschlüsse

Summe 144Maßnahmengesamt
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06.10.2021

Radverkehrskonzept Schöneck 17



Planungsbüro Verkehrsalternative Radfahren plus Zufußgehen (VAR+)  - Dipl.-Ing. Uwe Petry

TOP 2 �� Maßnahmenkonzept
Maßnahmenkataster

Gemeinde Schöneck, 
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Allgemeine 
Angaben

Kartendarstellung 
des Segments

Beschreibung des 
Ist-Zustandes

Beschreibung 
des Maßnahme

Foto aus der 
Befahrung

Lage des Segments 
im Luftbild

Bestand / 
Neubau

Erreichter 
Standard

Abbildung der 
Musterlösung
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TOP 2 �� Maßnahmenkonzept
Auszug aus Maßnahmenkataster

Gemeinde Schöneck, 
06.10.2021
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asphaltierter Ausbau geplant

Netzausbau als Infrastrukturmaßnahme 

�‡ Prioritären 
auf Klassifizierte Routen 

�± Hohe Straße 

�± Pendler

�± Basis 

�‡ Weitere 
Handlungsbausteine 

TOP 2 �� Maßnahmenkonzept
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen

- laufende Planungen  
- Prioritäten (langfristige Maßnahmen
-Top-Maßnahmen 
- Ad-Hoc-Maßnahmen 
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asphaltierter Ausbau geplant
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen 
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asphaltierter Ausbau geplant

1. beantragte Maßnahmen

2. Prioritäten 

3. Top-Maßnahmen

4. Ad-hoc-Maßnahmen 

Koordinierung 

Lenkungskreis 
�÷���ƒ�†�˜�‡�”�•�‡�Š�”�����…�Š�Ú�•�‡�…�•�ò

1. Beispielmaßnahmen

!
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen 
3.1 bereits beantragte Maßnahmen

Asphaltierter Ausbau der Zubringer zur Hohen Straße 

Z1 
von Kilianstädten 

Z2 
von Oberdorfelden 

Gemeinde Schöneck, 
06.10.2021
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TOP 3 Umsetzung der Maßnahmen 
3.1 bereits beantragte Maßnahmen

Gemeinde Schöneck, 06.10.2021 Radverkehrskonzept Schöneck 24

Lage: Pendlerroute 1 �� Kilianstädten
Frankfurter Straße | Ortseingang bis Waldstraße

Bestand: Keine Radverkehrsanlagen vorhanden
Planung: Schutzstreifen und  Sharrows
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TOP 3. Umsetzung der Maßnahmen 
3.1 bereits beantragte Maßnahmen
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Lage: Pendlerroute 2 �� Kilianstädten
Uferstraße (Rücksprache �� Main-Kinzig-Kreis)

Bestand: Keine Radverkehrsanlagen vorhanden
Planung: einseitig Schutzstreifen, einseitig Sharrows
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Radwegweisung Gemeinde Schöneck

Streckenergänzungen 

zur Hohen Straße

zum Bahnhof  Maintal

Gemeinde Schöneck, 
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.1 bereits beantragte Maßnahmen
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen 
3.2 Prioritäten

�‡ Gefahrenpunkt

�‡ Durchgängigkeit 
(Netzlücken oder Hindernisse)

�‡ besondere Dringlichkeit 
(hoher Bedarf)

�‡ Umsetzbarkeit 
(z. B. Sofortmaßnahmen) 

�‡ Kosten

�‡ schwierigeUmsetzbarkeit

�‡ hoherAbstimmungsbedarf

Gemeinde Schöneck, 
06.10.2021
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direkt
sicher

attraktiv

störungsarm

begreifbar

bevorrechtigt

geringe 
Zeitverluste

hohe 
Qualität

ausreichende 
Kurvenradien

Visualisierung

Fahrkomfort
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.2 Beispielmaßnahme (Gefahrenpunkt) 
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Lage: Büdesheim B521 | nördl. Hauptstraße �� Beginn Radweg
Pendlerroute 2

Bestand: abruptes Ende des Radweges
Planung: Auflösung des 

Zweirichtungsradweges 
Einbau Mittelinsel
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.2 Top-Maßnahme | Gefahrenpunkt
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Lage: Pendlerradroute 2 �� Büdesheim / B521 Hauptstraße
Bestand: Radverkehrsführung im

Mischverkehr, Tempo 50
Planung: Reduzierung Tempo 30

Sharrows markieren
Radabstellanlagen
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.3 Ad-Hoc-Maßnahmen
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Radwegweisungsnetzes 
�‡ lokale Radrundweg

Schöneck
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.3 Ad-Hoc-Maßnahmen
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Weitere Optimierung mittels Verkehrszeichen
�� Zusatzzeichen Radfahrer frei
�� Einbahnstraße für 

den Radverkehr  
in  Gegenrichtung freigeben
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Fahrradparken
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.3 Ad-Hoc-Maßnahmen

Ausbau des Fahrradparkens
�±Bike + Ride 
�±Schulen 

Neue Standorte
�±öffentliche Einrichtungen 
�±Sport- und Spielplätze 
�±Einkaufszentren
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.3 Ad-Hoc-Maßnahmen

Lage: südlich Kilianstädten, Hohe Straße
Bestand: Wirtschaftsweg
Planung: Randmarkierungenherstellen, Radwegweisung an

Abzweig nach Kilianstädten installieren

Gemeinde Schöneck, 
06.10.2021
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asphaltierter Ausbau geplant
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.3 Ad-Hoc-Maßnahmen

Lage: Oderdorfelden, NidderauerStraße
Bestand: Mischverkehr 
Planung: Markierungenmit Fahrradpiktogrammen herstellen, 

Radwegweisung nach Kilianstädten

Gemeinde Schöneck, 
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asphaltierter Ausbau geplant
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TOP 3 �� Umsetzung der Maßnahmen
3.3 Ad-Hoc-Maßnahmen
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Lage: Pendlerradroute 3 �� Büdesheim B521
Vilbeler Straße

Bestand: Tempo 50 keine Radverkehrsanlagen; Breite: 6,75m 
Planung: Anordnung Tempo 30, einseitiger Schutzstreifen, 

Markierung einseitiger Sharrows (alternativ beidseitig)
































